Solaranlage speist das Hybridauto

Trendforscher Matthias Horx referierte an den «Reinacher Gesprachen»

GEORG SCHMIDT

Die Gemeinde Reinach und die BLT
als Veranstalter stellten Mobilitats-
fragen ins Zentrum der Tagung.

Ist das unsere Zukunft oder be-
reits die Gegenwart, in der wir leben?
Der Trendforscher Matthias Horx
stellte die Frage mehrmals in seinem
Referat iiber die Megatrends (speziell
im Bereich der Mobilitét), welche un-
sere Welt prdgen. Ganz neu waren die
von ihm présentierten
Inhalte zwar nicht.
Die teils ironisch ge-
farbten Ausfiihrungen
(mit einigen freundli-
chen Seitenhieben ge-
gen die Schweiz) und
die hochstehende gra-
fische  Aufbereitung
boten aber viel In-
formations- und Unterhaltungswert.
Das Publikum der «Reinacher Ge-
sprache», zu dem neben vielen
Gemeinde- und Behordenvertretern
auch die Baudirektoren Jorg Kréa-
henbiihl (BL) und Hans-Peter Wes-
sels (BS) gehorten, dankte es mit lang
anhaltendem Applaus.

«Mobilitat ist nicht eine techni-
sche, sondern eine soziale Frage», sag-
te der durch viele Publikationen zum
bekanntesten Zukunftsforscher im
deutschsprachigen Raum aufgestiege-
ne Horx — und wandte sich gegen
«funktionale Verkiirzungen». Horx’
Panoptikum unzureichend in drei Sét-
ze gefasst: Die Mobilitét folgt den Le-
bensformen, die sich ausdifferenzie-
ren. Die Frauen gewinnen an gesell-
schaftlicher Bedeutung. Und die (stad-
tischen) Lebensrdume dndern sich.

Horx prophezeit eine rasante Evo-
lution der Autos: Sie werden nicht
mehr bloss immer schneller —sondern,
ja, intelligenter: Wenn man eine Solar-
anlage auf dem Dach hat, kénne man
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mit einem Plug-in-Hybridauto bald
schon 100 Kilometer Fahrstrecke fiir
zwei Euro haben. Solche Autos fiir die
mehrheitlich gefahrenen Kurzstrecken
bis 30 Kilometer wiirden zum «Primér-
auto», das 80 Prozent der Mobilitit
abdeckt. Fiir langere Strecken werde
in einer ferneren Zukunft ein grosse-
res Auto auf Basis Sharing oder Lea-
sing genutzt. Und wenn ein européi-
sches Hochgeschwindigkeitsnetz rea-
lisiert sei, werde auch der Zug eine
Renaissance erleben. Auch dem Velo
und Verleihsystemen wie Vélib (in Pa-
ris) durfte das absehbare Ende des
Erdolzeitalters entgegenkommen.

SCHNITTSTELLEN. Wichtig seien, so
Horx, nahtlose Ubergidnge an den
Schnittstellen der Verkehrstréger,
einfache Bezahlsysteme («One price
fits all») und ein ausgeprégter
Servicecharakter ~der Angebote.

LOKALE SICHT. Nach dem Referat
von Matthias Horx stand gewisser-
massen die Knochenarbeit an. In
funf Arbeitsgruppen diskutierten
Teilnehmerinnen und Teilnehmer
der «Reinacher Gespréche» lokale
Mobilitdtsprobleme. In der ab-
schliessenden Diskussionsrunde
fielen Stichworte wie Expresstram,
separate Spuren respektive Priori-
sierung fur den 6ffentlichen Verkehr
oder auch Gratistram. Auch tber
Premiumabteile in Tram oder
S-Bahn wurde gesprochen. Diese
Punkte werden teils aber kontro-
vers eingeschatzt.

Dass die Verkehrsplanung immer
auch mit der Steuerung der Sied-
lungsentwicklung zusammenhangt,
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Schliesslich: «Die Knotenpunkte wer-
den zur zentralen Aufgabe der Stadt-
gestaltung.»

Direkt auf die trinationale Region
am Oberrhein anwendbar ist eine Er-
kenntnis von Horx zur «Glokalisie-
rung», dem Gegentrend zur Globali-
sierung: Neue Kerne des Wachstums
bilden sich weniger in den «alten» Bal-
lungszentren, sondern an den Gren-
zen. «Entscheidend ist aber, dass sich
diese eigentlich peripheren Regionen
intern zu organisieren wissen.» Diese
Aussage kann man vielleicht auf die
einleitend vom Reinacher Gemeinde-
préasidenten Urs Hintermann gedus-
serte Einsicht beziehen, dass die einsti-
ge Vorzeigeregion in Sachen offentli-
cher Verkehr (Stichwort U-Abo) inzwi-
schen an Boden verloren hat.

Die Unterlagen von Horx sind online:

> www.reinach-bl.ch
(Button «Reinacher Gespréache»)

Expresstrams und mentale Grenzen

zeigten weitere Voten. Genannt
wurden die bewusste Verdichtung
am Bahnhof, wie Laufen sie an-
strebt, oder die Neubelebung der
Ortszentren mit ihren kurzen We-
gen, der sich Reinach oder Therwil
verschrieben haben.
Potenzialanalysen seien gut und
recht, hiess es weiter, bloss harze
es bei der Umsetzung — gerade im
trinationalen Raum. Beklagt wurden
«mentale Grenzen», gefordert wur-
den Fusionen oder die Forcierung
von Projekten a la Birsstadt. Aber:
Der Leidensdruck sei noch nicht
gross genug. Wenn man aber - an-
ders als Zirich — keine konkreten
Projekte prasentieren kdnne, verlie-
re man eben den Anschluss. gs
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