Ganz nach dem Gusto des Baudirektors

BaZz 6.2.10

Reinach. Regierung gewichtet Erhalt von Parkplatzen starker als Sicherheit der Trampassagiere

ANDREAS HIRSBRUNNER

Vor Kurzem fillte die Regierung in
der umstrittenen Ortsplanung von
Reinach einen weiteren Entscheid
zugunsten ihres Mitglieds im Aus-
stand, Jorg Krahenbiihl. Und schilug
eine Empfehlung der Beratungsstelle
fiir Unfallverhiitung in den Wind.

«Es wére zynisch, wenn ich sagen
wiirde, ich sei iiberrascht — nach allem,
was vorgefallen ist»: Reinachs Gemein-
depréasident Urs Hintermann reagiert
ein Stiick weit resigniert auf den neues-
ten Entscheid des Regierungsrats zur
Neugestaltung des Ortszentrums von
Reinach. Dieser teilte kiirzlich mit, dass
er nach Uberpriifung von «Optimie-
rungsmoglichkeiten» das Parkregime
vor den Liegenschaften Hauptstrasse 33
bis 39 nicht 4ndern wolle (die BaZ be-
richtete). Damit schligt die Regierung
eine Empfehlung der Beratungsstelle
fiir Unfallverhiitung (BfU) in den Wind.
Und das ist doch iiberraschend, nach al-
lem, was die Regierung zum Stellenwert
der Sicherheit rund um die Haltestelle
Reinach Dorf bisher verlauten liess.

Zur Erinnerung: Die Liegenschaft
39 gehort Baudirektor Jorg Krahenbiihl.
Dieser hat zuerst als Reinacher Gemein-
derat, danach als Regierungsrat die ge-
plante Kap-Haltestelle vor seiner Haus-
tiire bekdmpft. Er machte Sicherheits-
bedenken wegen der Velofahrer geltend,
héatte aber durch die Anderungen bei
der Tramstation auch zwei Parkplétze
vor dem Haus verloren. Erst nach lan-
gem Vorgeplankel trat Krahenbiihl we-
gen Befangenheit in den Ausstand und
iibergab das Geschéft an Sicherheitsdi-
rektorin Sabine Pegoraro.

SCHLECHTESTE VARIANTE. Das war vor
bald zwei Jahren. Danach liess die Re-
gierung die von Krahenbiihl gestoppte
Losung von der BfU begutachten. Diese
priifte zuséatzlich fiinf weitere Varianten
und empfahl drei davon: die geplante
Kap-Haltestelle, eine Haltestelle am

-

Heikel. Autos, die aus den Parkplatzen fahren, sind eine Gefahr fir wartende Trampassagiere, sagt die BfU. Foto Andreas Hirsorunner

Fahrbahnrand und das Modell Zeitinsel,
wie es bereits heute besteht (siehe Text
rechts oben). Die Regierung entschied
sich vor einem Jahr fiir die Zeitinsel und
damit fiir jene Variante, die von den
empfohlenen Varianten im BfU-Ver-
gleich am schlechtesten abschnitt.

Die damalige Begriindung lautete:
«Flir den Regierungsrat war entschei-
dend, wie den Sicherheitsbediirfnissen
der Fussgédngerinnen und Fussgénger
(Trampassagiere), der Motorfahrzeug-
lenkenden und der Velofahrenden insge-
samt am besten Rechnung getragen wer-

den kann.» Die BfU diagnostizierte bei
der Variante Zeitinsel allerdings einen
Sicherheitsmangel fiir die Trampassa-
giere: «Es entsteht ein Konflikt zwischen
wartenden Trampassagieren und par-
kierenden Personenwagen, wenn kein
Tram halt. Vor allem durch die Riick-
wértsmanover der parkierten Fahrzeuge
konnen in diesem Bereich gefahrliche
Situationen entstehen.» Die BfU schlug
deshalb in ihrem Schlussbericht eine op-
timierte LOosung vor: «Bei der Variante
Zeitinsel mit Lichtsignalanlage sollte auf
die Parkpldtze bei der Hauptstrasse

Nr. 33-39 verzichtet oder eine andere
Anordnung gepriift werden, sodass kei-
ne Riickwartsmanover stattfinden.»

ANWOHNER SAGEN NEIN. Davon will die
Regierung nun nach einjéhriger Priifzeit
nichts wissen. Pegoraros rechte Hand,
Generalsekretdr Stephan Mathis, be-
griindet dies so: «Der Verzicht oder eine
andere Anordnung der Parkplétze wird
von den Anwohnern nicht akzeptiert
beziehungsweise hat sich als unprakti-
kabel erwiesen.» Fazit nach siebenjahri-
ger Planung: Reinach erhélt jenes Halte-

Drei Modelle

HALTESTELLENTYPEN. Die BfU
empfahl drei Varianten fir Rei-
nach Dorf — die Haltestelle am
Fahrbahnrand (44,5 Punkte im
Vergleichstest), die Kap-Halte-
stelle (43) oder die Zeitinsel
(38,5 — respektive optimiert

42,5 Punkte, was die Regierung
nun abgelehnt hat). Bei einer
Kap-Haltestelle wird der Trot-
toirrand an die Geleise gezogen,
bei einer Haltestelle am Fahr-
bahnrand werden umgekehrt
die Geleise zum Trottoir geflhrt.
Die beiden Varianten sind am
behindertenfreundlichsten und
sichersten fur die Fahrgéste,
weil diese direkt vom Trottoir ins
Tram steigen kdnnen. Da sich
Tram und Verkehr die Spur tei-
len, bleibt aber den Velofahrern
zwischen Geleise und Trottoir-
kante relativ wenig Platz. Bei
der Variante Zeitinsel verlauft
die Strasse zwischen Tramgelei-
se und Trottoir. Fahrt ein Tram in
die Haltestelle ein, wird der Ver-
kehr mittels Rotlicht gestoppt,
damit die Passagiere die Stras-
se Uberqueren kdnnen. hi

stellenmodell mit dem grossten Kon-
fliktpotenzial zwischen Trampassagie-
ren und Autofahrern und den kleinsten
Gestaltungsmoglichkeiten der Raume
ausserhalb des Strassenbereichs.

Zudem ist die Umgestaltung des
Ortszentrums durch den Meinungs-
wechsel der Regierung um mindestens
vier Jahre in Verzug geraten, und die
Planungskosten erhohen sich um meh-
rere Hunderttausend Franken. Dafiir
verliert Regierungsrat Jorg Krahenbiihl
keinen Parkplatz vor seiner Liegen-
schaft.
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